Strategia

Prosimy o zawarcie zapiséw dot. powigzania ze Strategia ZIT i Planem Gospodarki Niskoemisyjnej. Ponizej propozycje brzmienia zapiséw w STIM.

Zapis w Strategii Transportu i Mobilnosci - propozycje!

STIM w czes¢ gtownej przedstawia catosciowg koncepcje rozwoju transportu metropolitalnego dla Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot. Zatgczniki
do STIM dodatkowo uszczegdtowiajg i uzasadniajg przedsiewziecia transportowe wskazane w Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Obszaru
Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot.

Strategia Transportu i Mobilnos$ci Obszaru Metropolitalnego do 2030 wraz z Planem Gospodarki Niskoemisyjnej dla obszaru ZIT stanowig odpowiedz na

wyzwanie zapewnienia spojnej i zintegrowanej strategii rozwoju transportu miejskiego.
Zapis w Strategii ZIT - propozycje

Na stronie 109 Strategii ZIT:

Obecny zapis:
Kt I | cndine.

Catosciowga koncepcje rozwoju transportu miejskiego na terenie OM G-G-S wraz z uszczegotowieniem i uzasadnieniem realizacji przedsiewzieé
transportowych wskazanych w Strategii ZIT zawiera Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego do 2030 (STIM).

STIM wraz z Planem Gospodarki Niskoemisyjnej dla obszaru ZIT stanowig odpowiedz na wyzwanie zapewnienia spdjnej i zintegrowanej strategii rozwoju

transportu miejskiego.

1
Koniecznos$¢ uwzgledniania zapiséw wynika z Umowy Partnerstwa pomiedzy Polska o UE oraz z podobnych zapiséw w Strategii ZIT.

Umowa partnerstwa: Strategia ZIT okresla catosciowq koncepcje rozwoju transportu miejskiego na terenie objetym ZIT. Strategia ZIT w powiqzaniu z planem gospodarki niskoemisyjnej stanowi
tym samym odpowiedz na wskazane w czesci diagnostycznej wyzwanie zapewnienia spdjnej zintegrowanej strategii rozwoju transportu miejskiego.
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..... [oraz na koncu wstepu:]

Strategia Transportu i Mobilnos$ci Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 wraz z Planem Gospodarki Niskoemisyjnej dla obszaru ZIT stanowig odpowiedz na

wyzwanie, wskazane w diagnozie Umowy Partnerstwa, zapewnienia spdjnej i zintegrowanej strategii rozwoju transportu miejskiego.

Na stronie 127 Strategii ZIT:

6.2. SPOJNOSC Z METROPOLITALNYMI DOKUMENTAMI STRATEGICZNYMI
Rozdziat zostanie uzupetniony po zatwierdzeniu

(w opracowaniu):

1. Strategia Transportu i Mobilnosci
2. Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla obszaru ZIT
3. Strategia Rozwoju Obszaru Metropolitalnego do 2030 roku

ODPOWIEDZ AUTOROW STiM: Uwage uwzgledniono, zapisy zostaty dodane do opracowania

nastepujgcych

dokumentéw

strategicznych
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STIM, wersja VI, z 21 sierpnia 2015 r.

Czestaw Kordel, MZK Wejherowo, tel. 58 572 29 30 ckordel@mzkwejherowo.pl

UWAGI DO TRESCI Strategii STIM 2030

Urzad Miejski w Wejherowie prosi o ustosunkowanie sie do zgtoszonych do STIM uwag Pana Czestawa Kordela (MZK Wejherowo) - strona 32 zatgcznika
"odpowiedzi na uwagi - czes¢ 1I-KJ-20-08-2015 ". Zapisano przy uwadze: "uwzgledniono czesciowo", natomiast wedtug autora uwag nie uwzgledniono
zupetnie. W 3.2.4 i 3.2.5 nie ma nic na temat autobusow elektrycznych w Wejherowie. Jest tylko ogdlny zapis w 3.2.5 o pojazdach niskoemisyjnych.
Proponowany zapis ,,oraz sieci autobusow elektrycznych (elektrobuséw) z punktami dotadowywania baterii w Wejherowie i Redzie,, powinien zosta¢ dopisany

do punktu 3.2.5.
Btedem jest réwniez nieuwzglednienie ,, oddziat w Wejherowie” w 6.4. rys 10 na stronie 73.

Magdalena Rabiega

samodzielne stanowisko ds. planowania
Urzad Miejski w Wejherowie

Tel. 58 677 70 09
planowanie@um.wejherowo.pl

nr strony rgzudnz"iiiu Tekst — jest Tekst — winno by¢ Qg S
62 6.3 oraz sieci autobuséw elektrycznych Uwzgledniono czesciowo

PROGRAM (elektrobusoéw) z punktami dotadowywania

3, tabl 6.3 baterii w Wejherowie i Redzie

Program nr

3-

kluczowe

zadania, nr
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‘2 Transportu i Mobilnosci

zadania
3.2.4na
koncu
opisu

72 6.4, rys. Oddziat Wejherowo Nie uwzgledniono
6.10

ODPOWIEDZ AUTOROW STiM: Proponowane przez Dyrektora MZK Wejherowo Czestawa Kordel i Urzad Miejski w Wejherowie zmiany w treci Strategii, a
dotyczace autobusow elektrycznych zawarte sg na str. 25 opracowania oraz w p. 3.2.5 na str. 64. Postulowane uszczegétowienie istniejgcych zapiséw, poprzez
wymienienie miast, w ktorych wprowadzone zostang do eksploatacji elektrobusy jest sprzeczne z przyjetg zasadg tworzenia niniejszej strategii, dla ktorej
punktem odniesienia jest obszar catej metropolii, a nie poszczegdlnych gmin. Przyjety w strategii zapis umozliwia poszczegélnym gminom wprowadzanie
elektrobusow do eksploatacji i podejmowanie dziatan umozliwiajgcych dofinansowanie ich zakupu, umozliwiajgc poszczegélnym gminom podejmowanie
samodzielnych decyzji w tej kwestii. Wtasciwym dokumentem zawierajgcym zapis o wprowadzeniu do eksploatacji elektrobusow w Wejherowie i Redzie jest
Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wejherowa i Gmin Objetych Porozumieniem Komunalnym na lata 2013-2025.

Jednoczesnie doprecyzowano zapis w p. 3.2.5 na str. 64 poprzez zmiane istniejgcego zapisu w nowym brzmieniu: Wspieranie zakupu niskoemisyjnych
pojazddéw transportu zbiorowego i budowy infrastruktury zwigzanej z ich eksploatacjg (tramwaje, trolejbusy, elektrobusy, ekologiczne autobusy, kolej
elektryczna itp.).

Nie zgadzamy sie z twierdzeniem, ze btedem jest nieuwzglednienie w planowanym powotaniu Metropolitalnego Zarzagdu Transportu Publicznego oddziatu w
Wejherowie. Zaktadajac przeniesienie emisji, sprzedazy i kontroli biletdw na poziom zarzadu (centrali) MZTP (co zdeterminowane jest wymogami integracji
taryfowo-biletowej), funkcje organizatorskie jakie mogtby petni¢ oddziat w Wejherowie sprowadzg sie de facto do uktadania rozktadéw jazdy. Powotywanie
odrebnego oddziatu w Wejherowie nie znajduje wiec uzasadnienia ekonomicznego, w tym zwtaszcza w zakresie budowy efektywnych struktur
organizacyjnych. Z podobnym postulatem moze wystgpi¢ Tczew, a takze nie posiadajgcy wtasnych przewoznikéw Sopot i Pruszcz Gdanski, co ostatecznie
podwazy sensownos$¢ budowy zintegrowanej struktury organizujgcej i zarzadzajgcej transportem publicznym w OM. Pragne jednoczesnie ponownie zwrécic
uwage, ze Miasto Wejherowo podejmowac bedzie autonomiczne decyzje w zakresie: procedury wyboru i kontraktowania przewoznika/éw do obstugi
przewozowej, rodzaju pojazdow obstugujgcych Wejherowo (w tym mozliwos¢ wprowadzenia do obstugi elektrobuséw) i zakresie oferty przewozowej w
powigzaniu z wysokoscig jej finansowania.
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Dodatkowe uwagi:

W tabeli 6.3 w zadaniu 3.2.4 mowi sie o rozwoju transportu miejskiego z trakcja
elektryczng, a w 3.2.5 o autobusach niskoemisyjnych, ale ani stowa o autobusach
elektrycznych (elektrobusach) z punktami dotadowywania baterii w Wejherowie i
Redzie.

odpowiedziano powyzej

W schemacie koncepcyjnym funkcjonowania MZTP rys. 6.10, brakuje moim
zdaniem, obok oddziatu Gdanska i Gdyni, oddziatu w Wejherowie. Catkowicie nie
przewiduje sie prowadzenia sprzedazy biletéw przez operatora, jakim jest MZK
Wejherowo.

odpowiedziano powyzej

Wskazywanie na rozwoéj TRISTARA, ktéry skutecznie zmniejszy kongestie drogowe
do 2030, to raczej pobozne zyczenia. Widze potrzebe jego rozwoju ale po
porzgdnej rekonstrukcji zatozen i oprogramowania informatycznego.

Rozwdj zaawansowanych systemow zarzgdzania ruchem jest jednym ze
strategicznych dziatan, ktérych celem jest miedzy innymi zwiekszenie
sprawnosci funkcjonowania istniejgcych sieci drogowych, zmniejszenie
zattoczenia na drogach , a takze poprawa bezpieczenstwa, zmniejszenia
emisji spalin itp. Na poziomie strategicznym nie méwimy o szczegdtach
technologicznych, ale o celach i kierunkach rozwoju systemu oraz o
dziataniach jakie nalezy podjg¢, aby te cele zrealizowac. Rozwdj systemu
TRISTAR w rdzeniu OM jest jednym z dziatan strategicznych
umozliwiajgcych zwiekszenie sprawnosci istniejgcej infrastruktury
transportowej, poprawe warunkdéw ruchu, poprawe bezpieczenstwa
ruchu, zmniejszenie ucigzliwosci ruchu.

Nastawienie na rozwdj komunikacji rowerowej mozna pochwali¢, ale nigdzie nie
wyczytatem o dziataniach w zakresie rozwigzan technicznych prawnie
dopuszczajgcych bezpieczny przewdz roweréw w autobusach. Autobusy nie
posiadajg homologacji na przewéz roweréw.

Poziom ogdlnosci strategii wyklucza, mozliwos¢ wprowadzania zapisow
o szczegotach technicznych przewozu rowerdw w pojazdach komunikacji
miejskiej.

Filip Bebenow
Pomorskie Towarzystwo Mito$nikéw Kolei Zelaznych

UWAGI DO TRESCI Strategii STIM 2030

Szanowna Pani,
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Uwazamy, ze odnoszace sie do linii kolejowych Prawy Brzeg Wisty - Stegna - Sztutowo oraz Stegna - Nowy Dwor Gdanski stwierdzenie "linie te nalezg do
linii o znaczeniu turystycznym i wymagajg uzasadnienia na podstawie studidw wykonalnosci i ujecia finansowania przewozow w planie
transportowym wojewddztwa pomorskie" nie stanowi kryterium wpisania lub nie wpisania do Strategii. Zdanie swoje motywujemy tym, iz jestesmy
przedsiebiorcg kolejwoym w mysl Art. 4 Ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2013 r. poz. 1594, z pdzn. zm.), co potwierdzajg przyznane przez Urzad
Transportu Kolejwego Swiadectwa Bezpieczeristwa Przewoznika Kolejowego (131/PK/12) oraz Zarzadcy Infrastruktury (218/Z1/12). Ponadto Pomorskie
Towarzystwo Mitoénikéw Kolei Zelaznych jest operatorem linii kolejowych zgodnie z postanowieniami Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (tekst
jednolity: Dz. U. z 2011 r., poz. 13, z pézn. zm.), ktéra mowi:

Art. 4, pkt. 24 - umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego — umowa miedzy organizatorem publicznego transportu
zbiorowego a operatorem publicznego transportu zbiorowego, ktéra przyznaje temu operatorowi prawo i zobowigzuje go do wykonywania okreslonych ustug
zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze uzytecznosci publicznej. Zutawska Kolej Dojazdowa jest eksploatowana na podstawie umowy dzierzawy
z dn. 21 czerwca 2004 r., ktdra zostata kilkukrotnie aneksowana, dzieki czemu dostosowano jg do postanowien wprowadzonej w zycie Ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym. Umowa zawarta jest zatem pomiedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego (Powiat Nowodworski, reprezentowany
przez Staroste Powiatu) a operatorem publicznego transportu zbiorowego (Pomorskim Towarzystwem Mitosnikéw Kolei Zelaznych. Oba w/w podmioty
wyczerpuja ustawowe definicje organizatora publicznego transportu zbiorowego (Art. 4, pkt. 9) i operatora (Art. 4, pkt. 8). Pomorskie Towarzystwo
Mitosnikéw Kolei Zelaznych prowadzi dziatalno$é¢ gospodarcza w zakresie przewozu oséb. Umowa miedzy Powiatem Nowodworskim a Towarzystwem
okresla linie komunikacyjne, na ktéorych odbywajg sie kolejowe przewozy pasazerskie o charakterze uiytecznosci publicznej. Roczny rozkiad jazdy
pociggow pasazerskich jest uzgadniany z organizatorem publicznego transportu zbiorowego.

Pomorskie Towarzystwo Mitoénikdw Kolei Zelaznych jest jedyng w Polsce kolejg waskotorowg prowadzaca regularny ruch pasazerski w oparciu o umowe o
$wiadczeniu ustug publicznych. Z racji faktu, iz praca Zutawskiej Kolei Dojazdowej opiera sie w znacznym stopniu na pracy wolontariuszy, a jej przywrdcenie
do ,zycia” jest inicjatywg obywatelskg na skale niespotykang w Polsce — pomoc jest niezbedna dla zapewnienia dalszego jej funkcjonowania.

W zwiagzku z powyzszym kwalifikowanie jakiejkolwiek linii kolejowej jako "turystycznej" powinno obejmowaé nie tylko linie Zutawskiej Kolei Dojazdowej, ale
przede wszystkim linie Reda - Hel oraz Lebork - teba. Prosimy zatem o uwzglednienie naszej uwagi lub wykreslenie wszystkich inwestycji zwigzanych z liniami
o dominujacej funkcji turystycznej.

"Uwzgledniono w grupie organizatorow transportu" to sformutowanie niezgodne ze stanem faktycznym, poniewaz zgodnie z przytoczong wyzej podstawg
prawng (Dz. U. z 2011 r., poz. 13, z pdzn. zm.) organizatorem transportu jest wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw
transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu zbiorowego jest
,wiasciwym organem”, o ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, a wiec niemozliwe jest zaliczenie PTMKZ do grupy organizatoréw
transportu.
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tacze wyrazy szacunku
Filip Bebenow

Pomorskie Towarzystwo Mito$nikéw Kolei Zelaznych

ODPOWIEDZ AUTOROW STiM: Uwage uwzgledniono — linie dopisano w punkcie 3.2.2

Szanowny Panie,

Zgodnie z plikiem "Odpowiedzi do uwag" moja uwaga dot. rozdziatu 4.1 (i tablicy 4.4) zostata uwzgledniona. Ale wskazywana tablica zostata usunieta z
gtownej czesci Studium i przeniesiona do zatgcznika nr 5. | w tym pliku, w tabeli 3.7, uwaga nie zostata uwzgledniona, tzn. nadal nie ma wiersza "Linia 234
(Stara Pita-Kokoszki) wraz z potagczeniem z linig PKM (linig 248)".

| jeszcze gwoli Scistosci - wedtug wszystkich formalnych zrédet nazwa miejscowosci przy linii 299 to Glincz, a nie Glincz.

Z powazaniem,

Piotr Odya
ODPOWIEDZ AUTOROW STiM: Uwage uwzgledniono, zapis dodano.

Urzad Miasta Rumi — uwagi do Analiz

nr num.er T — s e Uwaga Odpowiedz Wykonawcy
strony| rozdziatu

16 2.2 Linie 9, 202, 131 na obszarze Linie 9, 202, 131 na obszarze OM | Prosze o wyjasnienie zwrotu Uwage niepoprawnie
GOM przewidziano do przewidziano do prowadzenia po | ,zakornczono” w komentarzu do zinterpretowano. Uwage
prowadzenia po nich ruchu nich ruchu pasazerskiego, uwag whniesionych do potowy uwzgledniono
pasazerskiego, natomiast linie | natomiast linie 201, 203 lipca br. Dlaczego nie
201, 203 dedykowane zostaty | dedykowane zostaty ruchowi uwzgledniono uwagi UMR ,na
ruchowi towarowemu. towarowemu. obszarze OM” ?

41 3.4 tacznik Morska - Hutnicza tacznik Morska - Hutnicza Prosze o wyjasnienie zwrotu Uwage niepoprawnie

Obwodnica Malborka

Alternatywne pofaczenie
drogowe na odcinku Rumia —
Reda w kierunku pétnocnym

,zakonczono”. Prosze
wyjasnienie dlaczego nie
uwzgledniono uwagi UMR?

zinterpretowano. Alternatywne
potaczenie drogowe na odcinku
Rumia-Reda w kierunku
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Obwodnica Malborka

Potnocnym zostato zapisane jako
OPAT na stronie 41 (w tabeli)

42 3.4 Sie¢ tramwajowa Sie¢ tramwajowa i trolejbusowa | Prosze wyjasnienie dlaczego nie W tej tablicy zamieszczono
uwzgledniono uwagi UMR? inwestycje zwigzane z rozwojem
Nowa Podmiejska- Nowa Podmiejska-Matomiejska Prosze o wyjasnienie zwrotu infrastruktury. Nie dotyczy za$s
Matomiejska Nowa Chmielna ,zakonczono” rozwoju siatki potgczen
Nowa Chmielna Droga Zielona, Obroncéw transportu zbiorowego, a
Droga Zielona, Obroncéw Wybrzeza zgodnie z informacjami ZKM w
Wybrzeza Rozbudowa sieci trolejbusowej Gdyni, nie planuje sie budowy
na terenach Gdyni, Rumi i nowych odcinkéw sieci trakcyjnej
Sopotu. dla trolejbuséw. Zamiast tego
planuje sie inwestowacé w
pojazdy o zasilaniu
akumulatorowym.
49 3.6.1 Obwodnica Pétnocna Obwodnica Pétnocna Prosze wyjasnienie dlaczego nie Uwage uwzgledniono, zapis

Aglomeracji Trojmiejskiej ma
kluczowe znaczenie dla
rozwigzania problemow
transportu miast, gmin i
powiatow sktadajgcych sie na
tréjmiejskg metropolie. Dla
obszaru Miasta Gdyni, Rumii i
Redy budowa trasy OPAT jest
niezbednym warunkiem
efektywnosci uktadu
ulicznego, polepszenia
warunkéw ruchu
tranzytowego i wewnetrznego
oraz odcigzenia srodmiejskich
odcinkdéw, ktorymi przebiega
obecnie droga krajowa nr 6.
Ponadto ograniczenia
techniczne Estakady

Aglomeracji Trojmiejskiej ma
kluczowe znaczenie dla
rozwigzania problemow
transportu miast, gmini
powiatow sktadajgcych sie na
tréjmiejskg metropolie. Dla
obszaru Miasta Gdyni, Rumi i
Redy budowa trasy OPAT jest
niezbednym warunkiem
efektywnosci uktadu ulicznego,
polepszenia warunkéw ruchu
tranzytowego i wewnetrznego
oraz odcigzenia srodmiejskich
odcinkdéw, ktorymi przebiega
obecnie droga krajowa nr 6.
Ponadto ograniczenia techniczne
Estakady Kwiatkowskiego
wymuszajg rozbudowe sieci

uwzgledniono uwagi UMR:
,Skonsolidowanie obszarow
zaplecza logistycznego Portu
Gdynia (Dolina Logistyczna)”.
Prosze o wyjasnienie zwrotu
,Zakonczono”.

dodano.
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Kwiatkowskiego wymuszaja
rozbudowe sieci drogowej o
nowy dojazd do portu w
Gdyni. Zaréwno fragment
OPAT, jak i planowana Droga
Czerwona pomiedzy OPAT, a
Estakadg Kwiatkowskiego
bedzie wtasnie gtdwng droga
dojazdowg do portu.
Przeprowadzone symulacje
wykazaty zasadnos¢ budowy
obu tych odcinkéw (Rys. 3.9).
Inwestycja ta przyczyni sie do
znacznego (o ok. 40%)
zmniejszenia ruchu
przebiegajgcego przez sciste
obszary miejskie Gdyni, Rumi i
Redy, ponadto pozwoli na:

- sprawne potaczenie
potnocno-zachodniej czesci
wojewoddztwa pomorskiego z
metropolig,

- stworzenie dogodnego
tranzytowego ciggu
komunikacyjnego w kierunku
Szczecina, gtdownie dla ciezkich
pojazdow, ...

drogowej o nowy dojazd do
portu w Gdyni. Zaréwno
fragment OPAT, jak i planowana
Droga Czerwona pomiedzy OPAT,
a Estakadg Kwiatkowskiego
bedzie wtasnie gtdwng droga
dojazdowg do portu.
Przeprowadzone symulacje
wykazaty zasadnos¢ budowy obu
tych odcinkdow (Rys. 3.9).
Inwestycja ta przyczyni sie do
znacznego (o ok. 40%)
zmniejszenia ruchu
przebiegajgcego przez sciste
obszary miejskie Gdyni, Rumi i
Redy, ponadto pozwoli na:

- sprawne potgczenie pétnocno-
zachodniej czesci wojewddztwa
pomorskiego z metropolig,

- skonsolidowanie obszarow
zaplecza logistycznego Portu
Gdynia (Dolina Logistyczna),

- stworzenie dogodnego
tranzytowego ciggu
komunikacyjnego w kierunku
Szczecina, gtdownie dla ciezkich
pojazdow, ...

61

3.6.4

Linia kolejowa nr 250 (Rumia
— Wejherowo)

Dynamiczny rozwdj Rumi,
Redy i Wejherowa, bedacych
przedtuzeniem miejskiej tkanki
Tréjmiasta w kierunku
potnocno-zachodnim

Linia kolejowa nr 250 (Rumia -
Wejherowo)

Dynamiczny rozwdj Rumi, Redy i
Wejherowa, bedacych
przedtuzeniem miejskiej tkanki
Tréjmiasta w kierunku pétnocno-
zachodnim przyczynia sie do

Prosze wyjasnienie dlaczego nie
uwzgledniono uwagi UMR:
»Dynamiczny rozwdj
mieszkalnictwa na terenach MTK
wymusza rowniez koniecznosc
budowy nowych przystankow na
linii SKM takich jak Rumia Biata

Btedy poprawiono. Zapisu nie
uszczegodtowiono o
przedstawione propozycje.
Dodano nastepujacy zapis: Na
odcinku tym, z uwagi na
dynamiczny wzrost w sgsiedztwie
funkcji mieszkaniowych i




Strategia

przyczynia sie do wzrostu
popytu na ustugi przewozowe
w relacjach zwigzanych z
Tréjmiastem. Jednoczesnie
rozwaj innych gmin, takich jak
np. Luzino réwniez skutkuje
coraz wiekszymi potokami
pasazerskimi. Obecnie linia
kolejowa SKM nr 250 ma swdj
koniec w Rumii, gdzie taczy sie
z linig nr 202 w kierunku
Leborka i Stupska. Wydtuzenie
linii 250 do Wejherowa
umozliwi zwiekszenie
czestotliwosci obstugi miast
tzw. ,matego trojmiasta
kaszubskiego” transportem
kolejowym, co przyczyni sie do
zwiekszenia dostepnosci
Tréjmiasta transportem
publicznym.

wzrostu popytu na ustugi
przewozowe w relacjach
zwigzanych z Tréjmiastem.
Jednoczesnie rozwdj innych
gmin, takich jak np. Luzino
rowniez skutkuje coraz
wiekszymi potokami
pasazerskimi. Obecnie linia
kolejowa SKM nr 250 ma swdj
koniec w Rumi, gdzie tgczy sie z
linig nr 202 w kierunku Leborka i
Stupska. Wydtuzenie linii 250 do
Wejherowa umozliwi
zwiekszenie czestotliwosci
obstugi miast tzw. ,,matego
tréjmiasta kaszubskiego”
transportem kolejowym, co
przyczyni sie do zwiekszenia
dostepnosci Trojmiasta
transportem publicznym.

Dynamiczny rozwdj
mieszkalnictwa na terenach MTK
wymusza rowniez koniecznosc
budowy nowych przystankow na
linii SKM takich jak Rumia Biata
Rzeka.

Rzeka.” Prosze o wyjasnienie
zwrotu ,,zakonczono”.

ustugowych, uzasadniona moze
by¢ lokalizacja nowych
przystankéw SKM np. Rumia
Biata Rzeka

27 3.2.1

Rumia — linia 201
Linia 201 — Port Oksywie

Czy nie powinno by¢?
Rumia — linia 202
Linia 202 — Port Oksywie

Brak odpowiedzi na postawione
pytanie. Prosze o wyjasnienie
zwrotu ,,zakonczono”.

Obecny zapis jest poprawny

Witam serdecznie,
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Strategia

Po zapoznaniu sie z przestanymi materiatami, kieruje do Panistwa prosbe o podpowiedz w ktdrym doktadnie miejsca, uwzglednienia sie zgtoszong przez nas
uwage w zapisach Programu.

Na stronie 23, w pliku:

http://www.metropoliagdansk.pl/upload/files/Odpowiedzi%20na%20uwagi%20d0%20STiM%200M-

%20c2%C4%99%C5%9B%C4%87%2011%2021 08 _2015(1).pdf

Nasza propozycja tekstu: ,budowe bezkolizyjnych przejsc¢ dla pieszych i przejazddéw dla samochodow i rowerdw w rejonie linii E-65 Gdarisk-Orunia celem
zwiekszenia bezpieczeristwa i jakosci ruchu lokalnego, jak réwniez celem zwiekszenia mozliwosci wykorzystania linii kolejowej miedzy Srédmiesciem Gdariska a
Pruszcze Gdanskim i dalej w strone potudniowej Metropolii (w tym rozbudowe linii 250 SKM)”.

Odpowiedz Wykonawcy STIM: "Uwzgledniono w Programie do roku 2020".

Dziekuje

Z wyrazami szacunkuAgnieszka Bartkow
Przewodniczaca Zarzadu Rady Dzielnicy Orunia-§w. Wojciech- Lipce
tel. +48 607-686-009

ODPOWIEDZ AUTOROW STiM: Problem bezkolizyjnych przejs¢ i przejazdéw wystepuje w wielu miejscach na sieci linii kolejowych w OM, dlatego w zadaniu K
2/4 dotyczacym budowy tych przejsc¢ i przejazdéw nie wymieniono z nazwy Gdanska — Oruni. Dodano jednak w zadaniu K2/4 dopisek: “w szczegdlnosci w
Gdansku-Oruni, Rumi, Redzie i Wejherowie”.

Szanowna Pani,

Zwracam uwage na satysfakcjonujace, ale nie bardzo prawdziwe wyjasnienie Wykonawcy w sprawie uwagi "budowa bezkolizyjnych przejs¢ i przejazdow w
Gdansku-Oruni (celem stworzenia mozliwosci rozwoju potgczen SKM)" - Wykonawca deklaruje, ze "Uwzgledniono w Programie do roku 2020", co nie jest
prawda. By¢ moze nie dokonano odpowiedniej korekty programu, ale moze na stronie zawieszono nie tg wersje. W kazdym razie nie pojawia sie nazwa Orunia
w kontekscie budowy przejs¢ i przejazdéw (a bezwzglednie powinna).

Pozdrawiam serdecznie,

Piotr Dwojacki
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Strategia
Transportu i Mobilnosci

ODPOWIEDZ AUTOROW STiM: Problem bezkolizyjnych przejs¢ i przejazdéw wystepuje w wielu miejscach na sieci linii kolejowych w OM, dlatego w zadaniu K
2/4 dotyczacym budowy tych przejsc¢ i przejazdéw nie wymieniono z nazwy Gdanska — Oruni. Dodano jednak w zadaniu K2/4 dopisek: “w szczegdlnosci w
Gdansku-Oruni, Rumi, Redzie i Wejherowie”.

Wiadomos¢ napisana przez Gdansk Obywatelski <gdanskobywatelski@gmail.com> w dniu 28 sie 2015, o godz. 12:28:
Szanowni Panstwo,
W odniesieniu do odpowiedzi Wykonawcy sktadam jedno zastrzezenie redakcyjne, dotyczace nieuwzglednienia przejazdéw kolejowych Gdansk Orunia.

Na stronie 27, pierwsza pozycja od goéry w pliku:
http://www.metropoliagdansk.pl/upload/files/Odpowiedzi%20na%20uwagi%20d0%20STiM%200M-
%20cz%C4%99%C5%9B%C4%87%2011%2021 08 2015(1).pdf

Nasza propozycja tekstu: "- budowa bezkolizyjnych przejsc i przejazdéw w Gdansku-Oruni (celem stworzenia mozliwosci rozwoju potgczen SKM)"
Odpowiedz Wykonawcy STIM: "Uwzgledniono w Programie do roku 2020"
Nasze zastrzezenie: W Programie do roku 2020 nie uwzgledniono zapisu o bezkolizyjnych przejsciach i przejazdach na Oruni.

W zwiazku z powyzszym serdecznie prosze o uwzglednienie Oruni (z wymieniem nazwy dzielnicy) w zapisach Strategii lub Programu.

Pozostaje z szacunkiem
Ewa Lieder

Gdansk Obywatelski
www.GdanskObywatelski.pl
www.facebook.com/GdanskObywatelski

ODPOWIEDZ AUTOROW STiM: Problem bezkolizyjnych przejs¢ i przejazdéw wystepuje w wielu miejscach na sieci linii kolejowych w OM, dlatego w zadaniu K
2/4 dotyczacym budowy tych przejsc¢ i przejazdéw nie wymieniono z nazwy Gdanska — Oruni. Dodano jednak w zadaniu K2/4 dopisek: “w szczegdlnosci w
Gdansku-Oruni, Rumi, Redzie i Wejherowie”.
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Strategia

1. Wezet Gdynia Chylonia zostat niestusznie sklasyfikowany jako Wezet Integracyjny Lokalny. Jest to miejsce przesiadkowe zbiorowego transportu

publicznego, ktére charakteryzujg cechy przypisane Metropolitalnym Weztom Integracyjnym. Wezet ten spetnia wszystkie warunki okreslone w zatgczniku 5
do Strategii Transportu i Mobilnosci do roku 2030, tj. obstuguje wiecej niz dwie linie kolejowe dowozgce pasazeréw z innych gmin tj. Rumia, Reda,
Wejherowo, Lebork, Hel, Puck, Wtadystawowo, Kuznica, Jastarnia, Sopot, Gdansk, Tczew, Malbork oraz zdecydowanie wiecej niz 2000 pasazerdow na dobe. Jak
wynika z Rysunku 4.4 Prognozowana wymiana pasazerska na wybranych weztach integracyjnych w OM w roku 2014 wezet Gdynia Chylonia obstugiwat okoto
7 000 pasazeréw dziennie, natomiast prognozowana liczba pasazeréw korzystajgcych z wezta dla roku 2030 wynosi okoto 12 000 osdb na dobe. Wezet
integracyjny Gdynia Chylonia posiada petng infrastrukture dworcowg wraz z przystankiem kolejowym, zespdt przystankdow autobusowo-trolejbusowych
obstugujacych pasazeréw z Gdyni oraz okolicznych gmin (np. Rumia, Koleczkowo, Kosakowo, Szemud, Wejherowo), parkingi samochodowe oraz rowerowe.
Wszystkie elementy sg $cisle powigzane miedzy sobg i z uktadem zewnetrznym, umozliwiajgc w ten sposdb integracje transportu kolejowego z transportem
autobusowym, trolejbusowym, indywidualnym oraz rowerowym. W roku 2018 planowane jest rozpoczecie inwestycji rozbudowy Wezta Gdynia Chylonia
usprawniajgcej i podnoszacej standard potaczen wszystkich skomunikowanych w tym miejscu srodkow transportu wraz z budowa podziemnego parkingu
samochodowego i nowg drogg rowerowg. Przedsiewziecie to dodatkowo podkresli i umocni range Metropolitalnego Wezta Integracyjnego Gdynia Chylonia.

UWZGLEDNIONO

2. W $lad za ujeciem odgatezienia do Oksywia z zaznaczonej na mapie (rys. 6.5a) linii kolejowej przez Kosakowo do Rewy, odgatezienie powyzsze powinno
zostac¢ uwzglednione w opisie zadania 3.2.1 Rozbudowa linii kolejowych o znaczeniu metropolitalnym, a wezet Oksywie powinien zaistnie¢ przynajmniej w na

liScie przystankow zintegrowanych (tabl. 6.4c).

UWZGLEDNIONO

3. W zadaniu 3.1.1 w celu uzupetnienia brakujgcych krytycznych elementéw sieci drogowej w obszarze rdzenia OM ujeto budowe lub modernizacje ulic
dojazdowych do portu lotniczego Gdynia-Kosakowo. W Zzadnym innymi miejscu Strategii nie pojawia sie natomiast informacja o istniejacej juz kosztownej

infrastrukturze portu lotniczego Gdynia-Kosakowo, wymagajgcej celem jej uruchomienia jedynie niewielkich naktadéw finansowych, zwiekszajgc w sposdb

bardzo istotny dostepnos¢ zewnetrzng Metropolii.

UWZGLEDNIONO
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